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Editorial

Dixiéme numeéro du seul journal
indépendant du 10° arrondissement !
La Gazette du Canal a réussi son pari
en trouvant entre 800 et mille acheteurs
chaque trimestre.

Journal local d'information, nous
entendons participer a notre maniére
aux prochaines échéances électorales.
D'ici les élections municipales de juin
1995 nous organiserons plusieurs
réunions publiques afin de discuter de
l'avenir de notre arrondissement.

A la mi-mai, nous publierons un
numeéro spécial qui rendra largement
compte de toutes ces discussions et des
réponses que les candidats apporteront
a un questionnaire qui sera élaboré
avec la participation de toutes les
personnes intéressées. Rendez-vous
donc le mardi 31 janvier a 20 h 30 a
l'espace Jemmapes pour le lancement
de cette campagne.

Cette démarche, trés éloignée de toute
prise de position partisane, nous semble
pleinement correspondre a l'état
d'esprit qui nous anime depuis la
création du journal. Nous espérons
qu'elle rencontrera votre intérét. Il est
temps que les parisiens se réconcilient
avec la démocratie locale.
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Infos locales

Ecole maternelle de I’avenue Parmentier
La mairie introduit de la division dans les rangs

Depuis la rentrée de septembre dernier, I’école maternelle de I’avenue Parmentier a le triste privilége, en

accueillant 340 éléves, d’étre la plus grande école maternelle de la capitale. La mairie prépare la partition
de école sur le méme site pour la prochaine rentrée. Récit de mamans exaspérées.

« Mon fils vient d’entrer en section
des moyens, il connaissait 1’école
depuis un an, il est pourtant rentré
deux fois ala maison en pleurant parce
qu’il s”était perdu dans les couloirs du
batiment ».

« Une école, cela doit étre congu a
I’échelle des bambins, ils doivent s’y
retrouver, se repérer facilement, ne pas
étre noyés dans la masse. A Parmentier
il y a 13 classes, il faut franchir beau-
coup d’escaliers et de couloirs pour
atteindre les salles. Les sanitaires sont
insuffisants, les gamins hésitent a 8’y
rendre. Comment voulez-vous, méme
avec la meilleure volonté des en-
seignants, que cela fonctionne bien ?»

« Depuis des années, nous demandons
I’ouverture d’une nouvelle école dans
le quartier. Malgré la construction de
nouveaux immeubles dans le secteur
Sainte-Marthe-Buisson-Saint-Louis,
rien n’a été prévu. Lors du dernier
CICA (réunion de concertation entre
les associations et les élus de
['arrondissement), 1a mairie a reconnu
que leurs prévisions démographiques
avaient sous-évalué les besoins en
classes maternelles. Au lieu d’en tirer
les conclusions, et de construire une
nouvelle école, 1a mairie a décidé pour
la prochaine rentrée, de diviser 1’école
en deux parties distinctes, en rajoutant
au passage une classe. Vous saisissez
I’astuce, on entasse encore plus
d’éleves sur la méme surface. Ce n’est
pas sérieux ! »

« Le plus désagréable, c’est qu’il n’y
aaucun dialogue, aucune concertation,
on a I'impression d’étre méprisés, a
chaque fois que nous soulevons des
objections, on nous rétorque que nous
avons mal compris leurs intentions, ou
que nous ne percevons pas tout
’intérét de leur solution. Pourtant il
n’est pas difficile de comprendre que

Jean AMarandon

Photo

340 éléves séparés en deux par des
cloisons ou des barriéres, représentent
toujours 340 éléves. Ils ont ’art de
noyer le poisson ».

« Ils comptent sur la bonne volonté de
tous, sur la compétence des
enseignants, 1’aide des parents. C’est
vrai, on s’attache tous a faire en sorte
que les choses se passent bien, on sait
que nos enfants n’attendront pas la
nouvelle école pour grandir. Nous
sommes classés « ZEP » (zone
d’éducation prioritaire), a croire qu’ils
le font exprés, comme si nous devions
cumuler tous les handicaps. Mais nous
ne laisserons pas faire, croyez-nous,
d’ici a la prochaine rentrée, vous
n’avez pas fini d’entendre parler de
I’école de ’avenue Parmentier ».

Propos recueillis par Hervé LATAPIE.

Une délégation d 'une cinquantaine de
parents d’éleéves de |'école a assisté
silencieusemen!  au conseil

d’arrondissement du 5 décembre. Le
Maire, en fin de séance, bien que le
sujet ne soit pas inscrit a I'ordre du

jour, est intervenu (pré-campagne
électorale oblige ?) et a fait part de
ses propositions :

1. Une réunion des parents el des
enseignants aura lieu le 17 janvier
1995 a I’école.

2. La ville préemptera, si possible,
l'immeuble industriel désaffecté, situé
au coin de la rue de ['Hopital-Saint-
Louis et de la rue de la Grange-aux-
Belles, pour créer une nouvelle école
maternelle. Le financement pour
l'acquisition est déja acquis.

Ensuite, M. Marcus a commence son
intervention en déclarant "je veux un
peu élever le débat M. le maire" (pré-
campagne électorale oblige ?) et a
exposé sa préférence pour le projet des
deux écoles maternelles sur le site de
[’avenue Parmentier. Aprés la levée de
la séance, le débat houleux, entre les
parents, MM. Challal et Marcus, dura
une demi-heure. Quand on vous dil.
chers lecteurs concitoyens, qu il faut
assister aux réunions du conseil
d’arrondissement




Infos locales

Enchéres au profit
d’Emmaiis

L’équipe Banlieuz’art, des jeunes
peintres et sculpteurs de la périphérie de
Pans, a organisé une vente aux enchéres
de leurs oeuvres au profit de la fondation
d’Emmaiis Liberté. Elles ont été
vendues a I’Ecole supérieure d’Art
Neufville-Conte, 12, rue Martel. Cette
premiére a remporté environ 20 000 E
L’ opération sera renouvelée 1’année
prochaine, souhaitons donc une plus
large information a cette initiative
vraiment sympathique. La Gazette vous
tiendra au courant.

Le blues d’un élu de
opposition

Alain LHOSTIS, conseiller d’arron-
dissement communiste, est un
mfatigable arpenteur des rues du 10° 1
présentait le bilan de son action au cours
d’une réunion publique le lundi 12
décembre demier devant une cinguan-
taine de personnes a ’espace Jemmapes.
11 y a rappelé sa présence et celle des
communistes dans tous les grands
combats : Hotel du Nord, jardin
Villemin, écoles maternelles, lutte
contre la drogue etc. C’était aussi pour
lui Poccasion d’évoquer le triste sort des
élus d’opposition a Paris : "je ne dispose
d’aucun moyen, ni bureau pour tenir une
permanence, il est toujours difficile
d’obtenir des informations et nous ne
sommes jamais consultés."

Cette situation, de plus en plus mal
ressentie, lui fait espérer un sursaut de
I’¢électorat en juin prochain. "I faut
remettre en cause I’hégémonie
chiraquienne a Paris, il faut crever la
chape de plomb posée par la mairie, les
gens sont fatigués. Il n’y a pas un exem-
ple de projet municipal qui ait été
discuté de son origine a son accomplis-
sement. Nous sommes toujours
contraints d’intervenir une fois que le
projet est déja ficelé".

Comment les communistes iront a la
bataille ? Dominique LEONARD,
secrétaire de la section locale du PC a
affirmé qu’un accord d’union a gauche
serait recherché des le premier tour.
Alain LHOSTIS a alors mis en garde le
PS : "a gauche, nous sommes incontour-
nables. Aprés toutes les luttes locales
que nous avons menées en commun,
nous devons aller a la bataille
ensemble”. La balle est a4 présent dans le
camp du P.S
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Canal piéton le dimanche:
encore un petit effort M. le maire !

Enquéte aupres des riverains organisée par le maire, étude technique
effectuée par la direction de la voirie, annonce du canal piéton au
cours d’une conférence de presse de M. Chirac : grandes manoeuvres
autour du projet défendu par La Gazette du Canal.

Le feuilleton « canal piéton » est en
passe de devenir un morceau
d’anthologie des rapports entre la
Mairie de Paris et les associations de
quartier.

Rappelons les faits. En 1992, La
Gazette du Canal, tout jeune journal
du 10° arrondissement, présente au
public le projet de « piétonisation »
des berges du canal Saint-Martin le
dimanche. A 1’époque, a la mairie,
personne n’y croit vraiment.
D’ailleurs, le maire du 10°, ne se
donne pas la peine de répondre a nos
courriers. Pour autant, la Gazette ne
se décourage pas. Pour participer au
concours « la rue... on partage »
organisé par 1’association « Rue de
I’avenir », I’équipe de La Gazette
peaufine le dossier technique, et notre
projet est déclaré lauréat en mars 1994,
Entre-temps, notre journal se
développe, prouve son indépendance
et défend ses convictions : la mairie,
elle, apprend a nous écouter.

C’est dans ce contexte, qu’en mai
1994, nous apprenons par hasard, que
M. le maire a adressé une lettre aux
riverains du canal leur soumettant
"son" idée de canal piéton le
dimanche, qui reprend intégralement
notre projet. Beaux joueurs, nous nous
en félicitons, car ce qui nous importe
le plus, est de voir réaliser le projet.

L’été passe sans qu’aucune
expérimentation ne soit décidée. Début
novembre, nous apprenons par la
presse que la Mairie de Paris annonce
la piétonisation prochaine des quais
en bordure du canal Saint-Martin le
dimanche (Le Monde 21-10-1994).
Nous sommes alors regus a la Mairie
du 10° o, supréme et tardif honneur,
on nous fait part d’un rapport réalisé
par la direction de la voirie sur le canal
piéton le dimanche. Surprise, mis a

part un comptage meéticuleux de la
circulation, nous ne trouvons rien de
bien nouveau par rapport a notre
propre projet. Enfin, accompagnés
d’un représentant de 1’association
"Rue de I’avenir”, nous sommes regus
aladirection de I’aménagement urbain
de Paris, ou nous présentons notre
dossier a un technicien, qui confirme
que notre projet va totalement dans le
sens des préoccupations actuelles de
la mairie.

Il est clair aujourd’hui, qu’aucun
obstacle technique ne s’oppose a la
réalisation du « Canal piéton le
dimanche ». La balle est dans le camp
des élus. La responsabilité leur
incombe de prendre 1a décision de fixer
une date pour lancer I’expérimen-
tation. Or il se trouve qu’ils ont peut-
étre des raisons de tarder a le faire :

1. La politique de la ville de Paris a
favorisé jusqu’a présent le "tout
voiture", le changement de cap en
faveur des piétons et de la qualité de
la vie est encore tres récent et timide.
2. La mairie semble rechigner a
reconnaitre que le Canal piéton le
dimanche a été proposé a 1’origine par
la Gazette du Canal. Elle aimerait bien
récupérer 1’idée sans avoir a donner
un satisfecit a un projet associatif.

Chacun ses dilemmes... Pendant ce
temps, révons d’une ville ou justement
chacun aurait son mot a dire, et ou
personne n’hésiterait a reconnaitre et
appliquer les bonnes idées de chacun.

Hervé LATAPIE.

P.S. : Le parti socialiste n’hésite pas dans un
tract pré-électoral & faire de la surenchére en
déclarant : « nous demandons que les berges
du canal Saint-Martin soient déclarées zones
piétonnieres les samedis et dimanches ». Quel
parti osera aller encore plus loin et proposera
la piétonisation permanente ? Les pécheurs
sans doute ?



LE 10° ARRONDISSEMENT
A TRAVERS LES LIVRES

La Gazette a participé aux "temps des livres". Une occasion pour
inciter a la lecture et découvrir sous un autre jour nos quartiers.

s

Dessin original de PETILLON, réalisé pour La Gazette.

Dabit, Daeninckx, Fargue, Jonquet,
Lautréamont, Malet, Vilar, ces noms
vous racontent-ils quelque chose ?

Auteurs de romans, de polars, ils ont
choisi le 10° arrondissement comme
thédtre d’un ou plusieurs de leurs
livres. Ils y ont imaginé le crime, mis
en scéne leurs déambulations, créé la
légende, révé. .
Jean Marandon et Philippe Weyl sont
eux des photographes, habitants du
10¢, Ils fixent I’évolution des quartiers,
le quotidien des lieux au gré de leurs
envies.

Vous auriez pu tous les retrouver a la
librairie La Passerelle, rue de Lancry,
du 15 au 29 octobre, réunis avec
d’autres auteurs pour une exposition-
vente de livres et de photos sur le

théme "Le 10° arrondissement a
travers les livres", organisée par la
Gagzette du Canal.

A tous ceux qui n’ont pu venir a cet
événement, rien n’est perdu ! Vous
pouvez vous procurer le dépliant de
I’exposition en nous écrivant (joindre
2 timbres 4 2,80 F) ou en passant a la
Passerelle (56, rue de Lancry, de 13 h
302319 h).

Appel : un dossier de la Gazette sur le
théme du 10° et des livres est en
préparation ;, si vous connaissez des
auteurs qui nous ont échappés, des
histoires lides a la littérature, des
écrivains qui pourraient travailler avec
nous, n’hésitez pas a nous contacter.

Frédérique LECOEUR.

Infos Ilocales

Fusillade boulevard
de Magenta

Cafouillage mortel dans une bijouterie
du boulevard de Magenta, le 14 octobre
demnier, digne des polars de série B. Le

bijoutier est bragué par deux agresseurs,
il leur livre le butin, les laisse repartir et
sort alors un fusil, il tire et touche I’un
des deux agresseurs. L’agresseur, touché
d’une balle dans le dos, s’effondre sur le
trottoir, son complice se penche sur lui
pour récupérer le butin, surgit un
troisiéme homme, gardien de la paix en
civil, hors service, il prend le complice
pour I’agresseur, se rue dessus. Le
bijoutier prend le policier en civil pour
un nouveau complice, tandis que le
policier tire sur le bijoutier avec son
arme. La police alertée par le voisinage
intervient et calme cette foire
d’empoigne. Une histoire qui aurait pu
étre dréle si le voleur blessé n’était pas
mort sur le trottoir.

Croisiére nocturne sur le
canal

A Tlinitiative de 1’association Canal
Images une croisiere s’est déroulée sur
le Canautier, bateau de ]a compagnie
Paris Canal le samedi 4 novembre. Prés
d’une centaine de privilégiés se sont
retrouvés dans une ambiance tornde
grace a la présence a bord d’un orchestre
« fanfare jazz » particulierement
remuant. Tout ce monde, bien en forme,
s’est retrouvé vers 23 h 30 débarqué sur
le quai face au Musée d’Orsay (quel
quartier triste !). Certains, sans attendre,
se sont rapatriés dare-dare vers
Belleville, pour continuer la féte a La
Java rue du faubourg-du-Temple.

Enquétes publiques

Trois enquétes publiques portant sur
Paménagement du TGV Est, le quartier
Moinon-Sainte-Marthe et le passage
Brady viennent de se termier. nous en
résumerons les conclusions dans notre
prochain numéro

Abus de clefs peut nuire

Le personnel chargé de la distnibution
gratuite du journa! "Pansiens du 10°"
posséde et utilise des clefs ouvrant les
portes codées (clefs réservées en
principe aux agents de la poste). Méme
s'll nous a été répondu "je suis forcé
d’avoir la clef, ¢’est pour la maine", cet

usage semble particuliérement abusif. o
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Accueil des jeunes du
rassemblement de Taizé

Du 28 décembre au ler janvier, des
dizaines de milliers de jeunes ont déferlé
sur Pans pour participer au
rassemblement organisé par la
communauté de Taizé. Les paroisses du
10e (église réformée de la rencontre,
Saint-Laurent, Saint-Vincent-de-Paul,
Saint-Martin-des-Champs) ont participé
a leur accueil en organisant un
hébergement chez des familles.

Pour que les feux d’artifice
aient bonne mine !

De féeriques, certains feux d’artifice
deviennent sanglants. Deux grands
fabricants frangais, Ruggién et Lacroix,
produisent également des mines de
défense personnelle. Celles-ci tuent. de
5 F a ’achat, le déminage de chacune
est estimé a 5000 F, en Afghanistan par
exemple. Une association du 10°, "AGIR
ICI" invite a écrire au maire, pour que
lors du renouvellement de leur contrats,
les prestataires de feux d’artifice de la
ville s’engagent a ne pas produire de
telles mines. documents explicatifs et
cartes de soutien en vente a AGIR ICI,
14, passage Dubail,

tél. : 40-35-07-00.

Rue des Récollets, armes et
sexe, suite...

Le sex-shop de la rue des Récollets n’est
plus, il a été remplacé par une boutique
de poupées pour enfants, les parents sont
rassurés. Quelques métres plus loin,
I’armurerie elle, expose encore dans ses
vitrines toutes les armes de malheur.
Qu’attendent les parents pour exiger que
soient posés des ndeaux ?

Le Brady meurt, ’Albatros
s’envole

Dés la fin des travaux, le cinéma Le
Brady sera rebaptisé I’ Albatros. Jean-
Pierre Mocky, son nouveau proprétaire,
sans doute par superstition, a choisi de
reprendre le titre d’un de ses films qu a
connu un grand succés. Espérons que ce
choix lm permettra de trouver un
nouveau public.

PROCHAIN
NUMERO
Début Mars 1995

Couvent des Récollets :
retour a la case départ...

Ah couvent ! Magnifique batiment, tu
restes toujours I’obscur enjeu de toutes
sortes de convoitises !

Objet déja de nombreux débats, de tout
aussi nombreux projets, d’un numéro
spécial de la Gazette, d’un voeu du conseil
d’arrondissement (21 mars 1994) et enfin
d’une question de M. Ottaway (conseiller
socialiste) lors de la derniére séance du
méme conseil (5 décembre 1994), vas-tu
enfin nous dévoiler ton avenir ?

C’est chose faite. M. Marcus nous a enfin
1évélé le contenu de la lettre que lui a
adressée M. Bosson, ministre de
I’Equipement et heureux propriétaire du
bitiment (notre député avait oublié cette
lettre tegue cet été et n’en avait pas fait
part plus t6t au conseil d’arrondissement,
mais c’est un sujet qui le passionne) : le
projet Reichlen et Robert est annulé « afin
de préserver les qualités architecturales de
ce batiment » et « d’autres solutions de
réhabilitation et de réutilisation sont en
cours d’étude ». Nous voici rassurés.

Voulez-vous vraiment tout savoir ?
M. Marcus se dit toujours intéressé par le
projet de logements sociaux et d’ateliers
d’artistes ainsi que par tout projet
permettant I’accueil de jeunes ; M. Lhostis
(conseiller communiste) rappelle lm aussi
son intérét pour le projet logements
sociaux et ateliers d’artistes et demande
en tout cas un projet ouvert sur
I’arrondissement. Quant a M. Ottaway, il
tient 4 un projet « modeste, réaliste,
européen et ouvert sur le quartier ».

Le débat n’est donc pas clos, méme st une
certaine association, VL V.RE, pour ne pas
la nommer, pense détenir I’unique vérité.
Une seule chose est assurée : le batiment
ne sera ni détruit, ni défiguré. Dont acte.

Jean MARANDON.

Quel avenir pour le couvent ?
Pour sortir du silence actuel et de
Pattentisme ambiant, La Gazette prépare
une initiative. Si ce dossier vous
intéresse, n’hésite; a contacter Jean
Mangenot au 42-46-60-85.

Passions en tous genres
au Marché Saint-Martin

Ce marché tranquille, situé rue du
Chateau-d’Eau, loin des tracas et de
I’agitation des grands boulevards, a
connu des difficultés (voir notre
numeéro 9, dossier sur le commerce) et
entend aujourd’hui réagir pour mieux
se faire connaitre.

[l est vrai que la rénovation du marché,
comme ailleurs dans Paris, n’a pas été
trés heureuse. Pour permettre une
opération immobiliere, elle a caché le
marché derriére une fagade opaque.
Les commergants réclament depuis
longtemps que des mesures soient
prises pour compenser ce handicap.
"Nous avons réclamé a la mairie une
signalisation, les passants ne nous
voient pas. Installer des pancartes plus
voyantes sur larue, et méme au niveau
du boulevard de Strasbourg, ce n’est
pourtant pas compliqué. Ils ont été plus
efficaces pour permettre 1'ouverture

d’une grande surface juste a notre
porte" se plaint un commergant,

Pour I’arrivée du beaujolais, les clients
de passage et les habitués ont pu
déguster le vin nouveau et en apprécier
les saveurs au son d’un orchestre
mexicain qui jouait la sérénade dans
les allées du marché. Cette animation
était un symbole, elle voulait montrer
qu’il était temps de mieux faire
connaitre ce marché. Les commergants
sont bien décidés a se mobiliser :
nouvelles animations musicales,
accueil des enfants des écoles pour la
semaine du goiit, pression auprés de
la mairie pour "qu’elle se bouge",
nocturnes occasionnelles, autant
d’initiatives en préparation pour que
les habitants du quartier profitent
mieux de leur marché.

Hervé LATAPIE.




GRANDES
AUTOUR
DES GARES

MANOEUVRES

Dossier

Le 10° est 'arrondissement des deux gares et cette particularité
forge son caractére. Avec l'arrivée des lignes T.G.V. et la
prochaine ouverture de la ligne EOLE nous aurons un des plus
grand noeud de communication ferroviaire du monde !

Dans ce contexte, que va devenir notre quartier dans
quelques années ? Les réaménagements des gares de Lyon et
de Montparnasse ont laissé des séquelles irréversibles et
irrémédiables. En sera-t-il de méme dans notre
arrondissement ? On sait par exemple qu'il y a quelques
années, la couverture des voies de la gare de l'Est par une
dalle a été envisagée. Beaucoup craignent aussi une vague
spéculative une fois que les travaux seront achevés. Enfin, il
est probable que la circulation, tant des voyageurs que des
voitures, risque de pertuber sérieusement la vie quotidienne
des habitants.

La Gazette du Canal a voulu faire le point entre les rumeurs,
les projets et les évolutions qui vont dans le bon sens.

GARE DE L’EST :
LES CHARMES DISCRETS
D’UNE GARE DE

w

S
o

4
)

LY

’ﬁ. ety

i
4 S a o i

b

PROVINCE

La douce odeur de quiétude qui régne
sous la verriére de la gare de I’Est - la
plus sire de Paris - permet aux
responsables de ne pas étre obsédés par
la sécurité : ici, on peut réellement
construire des opérations visant a
améliorer la qualité.

Ainsi, par exemple, un combat a été
entrepris avec succes pour que les
trains respectent les horaires ; avec
95,5% de trains a I’heure (moins de 5
minutes de retard) sur la banlieue et
98% sur grandes lignes (moins de 15
minutes de retard), la gare de I'Est a
la plus grande régularité des gares
parisiennes. Autre type d’action, un
P.C.LV. (informations voyageurs) a été
mis en place pour que les usagers
puissent ne pas confondre la recherche
d’un train avec la quéte du Graal.

Dans la méme logique, une réflexion
a été entreprise pour transformer la
salle des pas perdus en espace du temps
retrouvé . que faire quand on n’a rien
a faire entre deux trains, deux vies,
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(suite de la page 7) deux mondes ?
Fichtre ! Mais des opérations
culturelles, bien sur ! Une salle
d’attente - peut-étre de seconde classe
- certainement de troisiéme zone,
délaissée méme par les amants de
passage, a éteé reconvertie en galerie
de peintures. Non seulement ¢a
marche, mais les exposants de passage
arrivent en général a vendre pas mal
de toiles. D’ailleurs, 20% des visiteurs
de cette galerie viennent la
spécialement pour cela.

D’autre part, on a cherché a mettre en
valeur I'un des atouts de Paris-Est :
I"importance des espaces libres
couverts : des manifestations variées,
parfois gastronomiques, parfois
“écologiques” (installation d’un jardin
exotique), essaient de rendre plus
intelligente la déambulation forcée des
badauds de circonstance.

Autre approche qualitative, la gare de
I’Est sent bon I’ammoniaque : depuis
1991, une opération “gare propre” fait
couler en permanence des litres de
peinture et de détergent. Ah ! la douce
odeur de papier toilette a la pomme
des prairies normandes qui imprégne
quais et caténaires.

Gare pilote pour les manifestations
culturelles, 1a gare de I’Est I’est aussi
pour les opérations humanitaires avec
I"utilisation insolite de 1a voie 31 : des
wagons sont réservés pendant 1"hiver
aux S.D.F. (voir encadré).

LaS.N.CF. peaufine son image : apres
le traumatisme laissé par Socrate,
communication et psychologie sont
devenues les maitres-mots de la
maison : il y a vraiment 1a volonté de
dialoguer avec tous les usagers. En
voulant s’adresser a tous les publics,
la S.N.C.F. serait-elle devenue la
femme publique des services publics 7

GARE DU NORD :
PRENDRE UN RAIL PAR
LA S.N.C.F.

Dans les salons mondains comme chez
les commergants du quartier, 1a gare
du Nord a mauvaise réputation.
Pourtant, ici, 1a gloire se décline au
superlatif : construite par le méme
architecte que la place de I’Etoile
(Hittorfl), elle occupe le premier rang
européen pour le nombre de voyageurs
transportés, et c’est la seule gare au
monde a accueillir deux T.G.V. (Paris-
Lille en casaque bleue et Eurostar en
maillot créme).

Alors ? pourquoi tant de haine !
Malgré les nombreux services de
sécurité présents sur le terrain (voir
encadré), les agressions y sont plus
nombreuses que dans les autres gares
parisiennes et les trafics en tous genres
y sont permanents. Trois causes sont
avancées par la S N.C F. : I'importance
du nombre de voyageurs, 1a desserte
d’une banlieue "H.L M.isée" tres
populaire et fortement touchée par le

Les SDF se mettent sur leur trente et un

Le 10° est 1"arrondissement ferroviaire par excellence et la gare de I’Est
exemplaire pour venir en aide aux sans domicile fixe. Sur 'une des 31 voies
quelle contient, 1a voie 31, située tout contre la rue du faubourg Saint-Martin,
se trouvent en permanence deux voitures couchettes de 60 places, a raison de
deux places par compartiment. Elles sont destinées a abriter chaque hiver,
depuis deux ans, des SDF pris en charge par I’armée du Salut ou la Croix-
Rouge. La S.N.C.F. leur offre en outre le petit déjeuner. Cette action peu connue
mérite un coup de chapeau. Elle est menée par I’association de réinsertion des
SDF des gares du Nord et de I’Est en partenariat avec Manpower et le ministére
des Affaires sociales. Beaucoup de jeunes de province, débarquant dans les
gares sont concernes.

En dehors de la période hivernale : les wagons ne restent pas inutilisés, ils
sont transformés en chambres pour jeunes routards au prix d’ami de 50 F la
nuit. La S.N.C.F. offre ainsti, hiver comme été, une belle voie de garage pour
des gens a 1a recherche d'un avenir !

Michel LORENZO.

chomage, et enfin la proximité d’un
foyer de pauvreté : Barbes.

Pourtant, la gare du Nord change de
look et travaille son image. Entre 1990
et 1993, elle a été entiérement
refondue. D’abord, les espaces ont été
vidés de toutes les structures qui étaient
venues s’installer depuis plus d’un
siécle. Initialement, I’architecte avait
prévu une entrée centrale qui avait été
bouchée. Elle a été entiérement
dégagée. On a aussi cherché a
clairement identifier les zones
d’activités ;, par exemple, les espaces
de ventes ont été recréés. Co6té trains,
toutes les voies ont été changges et
I’Eurostar étant trés long avec ses 800
places, il a fallu rajouter quelques
dizaines de métres a certains quais.

L’accueil aussi a été repensé. Des
hotesses ont été placées aux lieux
statégiques dans des “bulles”. Quant
aux demoiselles qui travaillent
uniquement pour Eurostar, elles sont
habillées par Pierre Balmain (9
hotesses et 1 chef de bord par T.G.V.).
Actuellement, il existe trois porteurs
qui malheureusement sont peu
voyants, difficilement identifiables.
Coté signalisation, tout a été revu : une
sonorisation passe des messages tandis
que des journaux lumineux et des
écrans de télévision informent sur les
départs et les arrivées. Enfin des
salons-affaires sont prévus.

Coté social, la S.N.C.F. travaille
beaucoup avec 1’association AR E S.
A cela, il faut ajouter un partenariat
avec les journaux de rue.

Cependant, tout n’est pas rose ! Ainsi,
les trains sont souvent en retard sur
Paris-Nord, car le réseau est en
mauvais état. Certes, il est modernisé,
mais pour que les travaux soient finis,
il faudra attendre encore plusieurs
années. Les usagers n’ont qu’a
prendre leur mal en patience ; le train-
train, c’est pas pour aujourd’hui !

Benoit PASTISSON.

Vos réactions :
La Gazette du Canal
Tél. : 40-40-96-56




_SECURITE :
GARE A LA GARE DU NORD

On connait I’ histoire : deux personnes
qui ne se sont jamais vues ont rendez-
vous gare du Nord . Le premier
s’approche et tend la main au second
qui, étonné, demande :
“- Mais comment m’avez-vous
reconnu ?

- facile ! Vous étes le seul a ne pas
avoir la téte d’un flic”.

Gare sous haute
surveillance

La gare du Nord est sous haute
surveillance. Mais attention : on ne
parle pas de sécurité ala SN.CF, le
terme étant destiné a éviter les
accidents du matériel roulant, mais de
“sareté”. D’abord, il existe un service
interne, le S.U.G.E. (service de
surveillance général). Viens s’ajouter
la police ordinaire , celle du
commissariat d’arrondissement qui est
charggée de la surveillance du quartier
et y fait circuler des ilotiers. Quant a
la police judiciaire, elle a une antenne
sur place. On continue avec laB.S.C.F.

(Brigade de Sécurité des Chemins de
Fer), qui comme son nom 1’indique,
est spécialisée dans ce domaine.

Chiens renifleurs

Cinquiéme structure, les sociétés
privées employées par la S.N.C.F. Mais
la liste ne s’arréte pas 13 : depuis que
Eurostar a été mis en service, 120
douaniers avec des chiens-renifleurs se
sont installés dans une partie de la
gare. Enfin, pendant les périodes ol
des risques d’attentats sont envisagés
- ce fut le cas récemment pendant le
proces des assassins de Chapour
Baktiar - des C.R.S. sont envoyés dans
les lieux publics, donc dans la gare du
Nord. Aujourd’hui, si les trains ne
sifflent et ne fument plus, des centaines
de pistolets sont préts en permanence
a prendre le relais !

B.P

Notons la tenue d'un C.LC.A. ala
mairie sur "la prévention de la
délinquance dans le 10" le lundi 16
janvier 1995 a 19 h.

Sous les pavés, la plage, et sous

Les fantomes nazis
de la gare de I’Est

Ia gare de I’Est, le bunker ! La
gare la plus béton de Paris
cache sous ses voies 2 et 3 un
abri construit pendant
Poccupation. On y accéde par
une porte qui ferait pilir de
jalousie les directeurs de la
Banque de France. A
I’intérieur, tout est d’époque,
sauf la poussiére qui, depuis 53
ans, vient s’accumuler sans
que personne ne s’en soucie.
Sur un mur, une fléche
accompagnée de
“Notausgang” indique la
sortie. Des papiers d’époque
trainent encore de-ci de-la. Ne
devrait-on pas transformer ce
bunker en mémorial du
souvenir, puisqu’il se situe
dans la gare qui distribua tant
“d’allers simples” pendant la
seconde guerre mondiale ?

B.P.
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EOLE : mise en service dans quatre ans !

Oii en sont les travaux de la ligne ’EOLE ? Que répond la S.N.C.E aux riverains qui subisent les
nuisances des travaux ? Rencontre avec M. Daniel Ogereau, responsable de I’environnement et de la
communication du chantier d'EOLE.

La Gazette : A quel stade des
travaux étes-vous ?

D. Ogereau : Le trongon de tunnel,
compris entre le pont Riquet, dans le
18¢, et I’hopital Widal, est terminé.
Tous les ouvrages souterrains sont
réceptionnés. Ce tunnel sert
maintenant a I’évacuation des déblais
provenant du chantier de 1a nouvelle
gare et du tunnel allant vers la gare
Saint-Lazare.

Ou en est le creusement de la future
gare ?

Cette gare, qui s’appellera,
vraisemblablement gare « Magenta »,
est un ouvrage important de 230
métres de long, Il est constitué de trois
volites : une centrale, congue pour deux
quais et deux, latérales, avec un seul
quai. Actuellement, seules ont été
creusées les quatre galeries dites
"préliminaires" dans lesquelles seront
réalisés les murs d’appui sur lesquels
reposeront les trois voltes. Nous allons
maintenant commencer la phase de

bétonnage de ces murs piliers. Les
travaux de gros oeuvre devraient étre
terminés fin 1996. Deux années seront
encore necessaires pour la pose des
équipements ferroviaires et les
aménagements intérieurs.

Comment s’effectueront les liaisons
entre Magenta et les autres lignes
RER ou de métro, ainsi qu’avec la
gare du Nord ?

Deux halls de liaison sont prévus. Le
hall Sud sera situé sur I’emplacement
des immeubles qui ont été démolis (3
et 5, rue de I’ Aqueduc et 172-174, rue
du faubourg Saint-Denis). Il permettra
aux usagers et au réseau R A T.P.
d’accéder a la gare du Nord. Une sortie
extérieure est prévue 3, rue de
I’ Aqueduc. De plus, une liaison avec
la gare de 1’Est est prévue
ultérieurement. Le second hall de
liaison est prévu sous la rue
Demarquay. Il rejoindra également la
gare du Nord avec une sortie, rue du
faubourg Saint-Denis, a peu prés en
face de la rue Demarquay.

Circulation entre les
gares du Nord, de
I'Est et Magenta
(document S.N.C.F) :

- un lien pietonnier
souterain est prévu
entre la ligne EOLE
et la gare de banlieue
Nord,

- il se prolonge par
une passerelle qui
surplombe les voies
de la gare de I'Est.

Espérons que le
cheminement actuel
par la rue d'Alsace
sera mieux ameénagé
et rendu pietonnier.

En direction de la gare Saint-Lazare,
jusqu’ou le tunnel est-il actuellement
creusé ?

Actuellement, le tunnel est creusé
jusqu’alarue d’Hauteville. La jonction
avec la future gare Saint-Lazare-
Condorcet est prévue vers avril 96.
Ensuite, le tunnelier sera démonté et
remis en place pour creuser la
deuxieme voie.

A quelle date prévoyez-vous la mise
en service d’Eole ?

La premiére phase de mise en service
est prévue vers 1a mi-1998, avec un
terminus a la gare souterraine
Condorcet-Saint-Lazare. Plus tard, il
est prévu une extension vers le pont
Cardinet et la banlieue Ouest, mais la
date de réalisation n’est pas encore
fixée.

Face aux différentes nuisances que
le chantier génére dans le quartier
des gares, quelles dispositions avez-
vous prises ?




La gestion d’un tel chantier dans une
zone urbanisée n’est pas simple. Dés
le début des travaux nous avons créé
une instance spécifique pour examiner
toutes les portions d’environnement :
il s’agit du CIEPE (Comité
interentreprises pour la protection de
I’environnement). Ce comité se réunit

réguliérement, en présence des 2
entreprises, de la SN.C.F., de la 7.

Préfecture de Police et des services de
la voirie de la ville. Les questions de
respect des normes relatives aux
travaux bruyants, de propreté des

abords des chantiers, de sécurité pour
les piétons, d’accés aux immeubles ;v

sont examinées par ce comité, ainsi
que les plaintes des riverains.

Les travaux ont occasionnés des
tassement de terrains... et des :
fissures dans certains immeubles. ==

Comment les propriétaires seront-ils
indemnisés ?

Plan du quartier (document S.N.C.F.)
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Nous avons mis en place une
procédure. Avant le démarrage
des travaux, nous effectuons un
constat d’état des lieux réalisé
par un expert, désigné soit par
le tribunal administratif, soit a
I’amiable. L’expert établit un
rapport qui est transmis au
syndic. Lorsque les travaux
S.N.C.F. sont terminés, une
nouvelle expertise est réalisée
dans les immeubles concernés.
Si des désordres sont constatés,
I’expert se prononce sur les
responsabilités et chiffre le
montant de I’indemnisation.

Questions autour d'EOLE

Quels seront les conséquences pour
l'arrondissement de l'ouverture de

cette ligne ?
Comment sera assurée la

circulation des voyageurs entre les
gares du Nord et de l'Est ?

Quel sera l'avenir de la gare de
U'Est qui verra ainsi lui échapper

son trafic de banlieue ?

a celles du comité du quartier
de la gare du Nord-la Chapelle,
afin de répondre a toutes les
interrogations des habitants.

Et que prévoyez-vous sur les
terrains que la S.N.C.F. a
acquis et sur lesquels des dé-
molitions sont intervenues ?
N’avez-vous pas conservé une
fagcade, rue de I’Aqueduc?

Quand nous aurons terminé les
travaux, des constructions
pourront étre envisagées. Mais
cela n’est pas de la compétence
de la direction des travaux
d’Eole. Pour ma part, je suis

Le paiement de
’indemnisation intervient
combien de temps apreés?

Les réglements interviennent
généralement dans les deux mois,
aprés acceptation par le propriétaire du
montant de 1’indemnisation. Par
exemple, dans les immeubles situés sur
le tunnel entre le 18¢ et la rue Louis-
Blanc (n° pairs), le constat aprés
travaux a été effectué en mai dernier.
Les indemnisations ont toutes été
versées sauf 1a ou il y a eu des
procédures judiciaires. Dans la partie

située entre la rue Louis-Blanc et
I’hdpital Widal, les constats aprés
travaux sont actuellement en cours.

Vos relations avec les résidents sont-
elles difficiles ?

Nous nous sommes toujours efforcés
d’établir un dialogue et de répondre
au mieux aux questions qui nous
étaient posées. Nous avons organisé
plusieurs réunions d’information et
avons participé a des assemblées de
diverses associations et en particulier

convaincu que la mise en

service de la future ligne Eole

contribuera a la revalorisation du

quartier, Je pense que la majorité des
habitants en est déja persuadée.

Propos recueillis par

Jean Pierre LEROUX

(du comité des habitants Gare-du-

Nord-La-Chapelle)

Pour toute information Service
Environnement et Communication
40, rue d’Alsace. Tel : 40-18-29-99.

Abonnez-vous !
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Le T.G.V. Est-Européen

Le T.G.V. atteindra la Gare de I'Est en l'an 2000. D'ici la, EOLE
aura "déblayé" le terrain. La gare elle méme, s'il on en croit les
responsables de la S.N.C.E. ne devrait pas connaitre des grands

bouleversements.

Définitivement, le 10° arrondissement
se tourne vers I’Europe. Aprés le
lancement de la liaison Paris-Londres,
gare du Nord, le projet de T.G.V. Est
se met en place, départ gare de 1’Est.
Depuis votre palier, vous pourrez
joindre Strasbourg en 1 h 50, Munich
en 4 h 50, au total 6 villes en France
et 9 en Allemagne, en Suisse et au
Luxembourg, en moitié moins de
temps qu’a I"heure actuelle. Les
travaux devraient débuter en 1997 et
la mise en service est prévue pour I’an
2000. Y aura-t-il du rififi a la gare de
I’Est ? Nous avons rencontré Pierre
Massoulier, un des responsables de la
mission T.G.V. Est qui étudie le trajet
du futur T.G.V.

Pas d'expropriations
en vue

Les aménagements nécessaires a
I"accueil du T.G.V. en gare de I’Est se
feront a I’intérieur de 1a gare actuelle,
donc pas d’expropriations en vue. En
effet, le trafic des voyageurs de
banlieue va considérablement
diminuer avec la mise en service
d’Eole en 1998, ceci absorbera
I"augmentation de trafic due au T G. V.
Le batiment voyageurs actuel subira
donc peu de modifications.
Concernant les installations
ferroviaires, deux quais seront élargis,
en supprimant des voies courtes peu
utilisées (26 a 29), pour permettre un
bon écoulement du flot de voyageurs.

Toujours plus de parkings

Un centre d’avitaillement (prépa-
ration, stockage et conditionnement de
plateaux destinés a 1I’'embarquement)
et de désavitaillement, d’environ 4500
m?, sera crée en sous-sol, en partie sur
la surface de parkings existants. De ce
fait, les parkings seront agrandis,
toujours en sous-sol

Afin de faciliter 1a liaison entre les 3,
il sera nécessaire de construire un lien
piétonnier passant au dessus des voies
de la gare de I’Est (et les desservant)
pour arriver gare du Nord, via Eole
(voir schéma page 10). Ce projet ne
peut aboutir sans une concertation
entre la Ville, la Région, le Syndicat
des transports parisiens et ne sera que
partiellement financé par le T.G.V. Est.

Danger : circulation
automobile

Le 10° se trouvera donc trés
prochainement au coeur d’un trafic
ferroviaire plus important qu’a I’heure
actuelle. Si les modifications de
passage des voyageurs semblent bien
réorganisées a 1’intérieur des
batiments, on peut craindre que
I’affluence de véhicules n’augmente
considérablement.

Frédérique LECOEUR.

Ambiance

Par leur activite, nos gares
déversent chaque jour des wagons
entiers de touristes, d'hommes
d'affaires, d'employés venus des
banlieues. IIs s'engouffrent ¢a et
1a, pour rejoindre d'autres points
de la capitale. Seuls quelques
touristes vont rester dans notre
quartier en s'installant dans les
hotels adjagants. A cette
fourmiliére, nous ne prétons
guere attention. Nous vivons les
alentours des gares en bons
habitués. Nous ne voyons plus les
hotels, les brassenes, le va-et-
vient des véhicules. Nous
percevons a peine tous ceux qui
attendent leur train, ni ceux qui
restent dans les gares parce qu'ils
n'ont nul autre endroit pour
s'abriter des intempéries. Notre
indifférence est juste parfois
bousculée rue d'Alsace lorsque
des bidasses se ruent d'une gare a
l'autre pour attraper une
correspondance.

Emeline BAILLY.

publics, expositions etc.)

La Gazette du Canal

C'est un journal qui parait quatre fois par an, mais c'est
aussi une équipe qui se retrouve réguliérement :

- pour preéparer la sortie d'un nouveau numéro (comité de rédaction
public le 1° jeudi de chaque mois),

- pour des soirées conviviales (restaurant, bar-cabaret, pique-mque),
- pour préparer des événements sur l'arrondissement (fétes, débats

Rejoignez I'équipe en nous contactant au 40-40-96-56

S1 vous désirez recevoir régulierement "la lettre de la Gazette" qui
vous informera sur les dates et lieux de nos prochains rendez-vous,
envoyez-nous vos coordonnées :

La Gazette du Canal 35, rue de 1a Grange-aux-Belles 75010 Paris

(camet de timbres bienvenu pour participer au paiement des envois postaux).




Quand le gouvernement de
la France prend le train...

Quand nos grands hommes d'Etat se déplacent et prennent le

train, ils ne passent pas inapergus.

A 6 heures, le 28 septembre dernier,
je sors de chez moi, rue d” Alsace, pour
emprunter les transports en commun.
C’est une habitude que je partage avec
quelques milliers de Parisiens : se
rendre quotidiennement au bureau ou
a I’atelier. Rien d’anormal jusqu’ici,
une routine...

Mais P’allure inhabituelle de la rue
dérégle cette programmation pourtant
bien rodée par plusieurs années de
fonctionnement. Les voitures station-
nées ont disparu. Serait-ce "la 4°
dimension" comme dans une vieille
série télévisée ? Je m’engage dans
I’escalier qui relie entre elles les parties
haute et basse de 1a rue d’ Alsace, les
odeurs malsaines (les riverains me
comprennent) ont disparu et aucune
bouteille brisée ne géne ma descente.
Des lutins verts sympathiques ont
nettoyé cette nuit ou alors je suis dans
un quartier virtuel sorti tout droit de
mon subconscient. Arrivé en bas, je
suis I’unique humain dans la rue,
bizarre A cette heure.

Changement de film : toutes les issues
sont barricadées. A I’autre extrémits,
devant moi, des gyrophares de la police
déversent sur 1a chaussée mouillée un
tapis de lumiére bleue. Talkie walkie
a la main, une armée de policiers
surveille nerveusement 1’entrée de la
gare de I’Est. Pas de panique, peut étre
que le terroriste Carlos s’est évadé et
a pris un train en otage ? Luc Besson
est-il en train de tourner le version
parisienne de son dernier film "Léon" ?
Impossible de se réfugier dans un bar,
les issues sont bouclées, j’ose
questionner un policier sur ce
déploiement : briévement mais poli-
ment, il m’apprend que M. le Premier
ministre doit prendre un train et qu’il
ne s’agit que du dispositif de sécurite.

Bigre, il est important M. Balladur
pour avoir autant de protection. Une
heure plus tard, le passage de la rue

d’ Alsace est totalement interdit, ma
femme qui accompagne Nicolas a la
maternelle, a di dévier son chemin par
le faubourg Saint-Denis et, par
conséquent, est arrivée en retard. M.
Balladur, S.V.P, il faudra signer un
petit mot d’excuse pour la maitresse,
elle n’a pas voulu croire que c’était
de votre faute ! Le soir, aprés ma
journée de travail, les forces de police
sont de nouveau 13, il y a méme des
tireurs d’élite sur mon toit, quel
spectacle le retour du gouvernement a
Paris aprés une journée de
déplacement en province ! Du grand
cinéma, en vérité.
Quand Edouard dit aux Frangais qu’il
travaille, c’est vrai, je I’ai vu partir le
matin et revenir le soir, presque
comme nous tous.

Gérald MASNADA.

PS. : Surprise, trois mois apreés, son
ex-ami de trente ans, le grand Jacques
était aussi a la gare de I’Est. 1l ne
prenait pas un train pour épater les
provinciaux, mais recevait le pere saint
Nicolas. Chacun sait que ce saint, tres
populaire dans les territoires en
bordure du Rhin, est le grand ami et
protecteur des enfants. Normalement
il descend du ciel, mais cette fois il
arrivait de Strasbourg en train. Il
distribue des cadeaux aux gamins
particuliérement gentils pendant le
mois de décembre. Peut étre que le
maire de Paris est venu I’accueillir en
personne pour lui passer une
commande pour le mois de mai
prochain. Dommage que ce saint
Nicolas perdit son temps avec les
grandes personnes, il n’a pas eu le
temps de visiter I’école maternelle des
Récollets a quelques centaines de
metres de 1la. Ou alors, les saints
comme leurs confreres de la politique,
font du spectacle et en oublient leurs
véritables missions.

MYSTERE

Ou il est question d’un
personnage mystérieux né de
I’imagination d’un de nos
plus grand auteur en matiere
de fiction.

En 1863*, Jules Verne décrit les
aventures d’un dréle de bonhomme,
Quinsonnas. Il vit dans un Paris
imaginaire en 1960, ’activité
industrielle régne et ne laisse que peu
de chance aux réveurs pour s’ intégrer
dans ce mode de vie. Jusque 1a, rien
d’anormal, puis des similitudes
étranges entre ce passé et notre présent
ont sculevé quelques inquiétudes
mystiques dans mon esprit.

Etrange réincarnation

Ce personnage imaginaire de Jules
Verne se comporte comme quelqu’un
je connais bien et que je rencontre
souvent en 1994. Tous les deux se
méfient et résistent a un monde ou les
techniques ne laisseraient plus de place
a I’imaginaire, ou la créativité
appartiendrait a des ingénieurs
prétentieux qui veulent bouleverser la
vie a leur fagon. Si Quinsonnas est
responsable d’un grand livre au 19°
siécle, son sosie du 20° lui s’occupe
d’un petit journal. Cela devient de plus
en plus intrigant quand on s’apercoit
que les deux habitent dans un repaire
de rue de la Grange-aux-Belles,
I’adresse de la Gazette du Canal.

Sommes nous en présence d un
phénomeéne de réincarnation, de
voyance ou simplement d’un fort
pressentiment de Jules Verne ! Ou
alors, il faut que j’arréte les omelettes
aux champignons,

Gérald MASNADA

*Le nouveau Jules Verne , Paris au 20¢
siecle, eédition Hachette le Cherche
Midi. La découverte de ce manuscrit
dans un coffre, 131 ans apres sa
création est déja une bien étrange
histoire.



Dossier

SAINT-DENIS perd encore
la téte : elle est scalpée
par les apaches !

Le haut de la rue du Faubourg-Saint-Denis
(sa téte pensante) se transforme depuis
trois ou quatre ans. Les Indiens (d’Inde) y
ouvrent boutique sur boutique. Pour le
coup. certains niverains (qui n’ont pas tous
la téte de cow-boy) déterrent la hache de
guerre. Michel, un observateur éclairé de
la rue Cail, le seul vrai cow-boy du coin,
raconte : “certains habitants vivent mal
I'évolution du quartier. Ils n’ont rien a
reprocher aux nouveaux arnvants, mais ils
ont ’impression d’avoir été intégrés
malgré eux dans un ghetto qui leur est
étranger. Pourtant, le quartier était déja trés
métissé. Ainsi, un boucher indien a racheté
récemment le magasin d’un boucher
musulman. Non, le probléme, c’est
qu’ayjourd’hu, il n’y a plus de mélange,
mais une origine unique. L’intégration
républicaine n’en sera que plus difficile”.

Une partie de ces Indiens viennent du
Royaume Uni, essentiellement de
Londres. La proximité de la gare du Nord
et la mise en service d’Eurostar ne
risquent-elles pas d’accroitre ce ghetto, et
d’accélérer le repli sur soi d’une
communauté tendrement épicée ?

Benoit PASTISSON.

Un avatar d’EOLE
etdu TG.V.

Sur des pylones de bronzes éloignés de
cinq meétres des maisons, tout le long du
boulevard de Magenta, une double voie de
chemin de fer relie une gare située
boulevard de Bonne-Nouvelle aux quatre
zones du réseau métropolitain de la
capitale. Ainsi, les trains circuleront au-
dessus des piétons et occasionneront peu
de pollution puisque I’air comprimé est la
principale force motrice de ce dispositif.
Des passerelles relient les immeubles,
devenus des stations, aux quais
d’embarquement de ce dréle de projet
ferroviaire.

Non, nen, il s’agit pas du demier projet
S.N.C.F. qui serait un avatar né de
I'influence d’Eole et du T.G.V., mais tout
simplement un transport urbain tel que
I’imagina Jules Verne dans son Parns du
XXe siécle. Lisez donc ce roman, il vous
réserve d’autres surprises du méme genre
(voir page 13).

Gérald MASNADA

Des enseignhes a vous faire
perdre le Nord !

Quand je sors de chez moi, rue de Saint-Quentin, je me retrouve
entre la Pinte du Nord et la Tartine du Nord, de quoi perdre ce
fameux nord censé me servir de cap, ici le nord brouille plutit les

cartes, le nord est partout !

Sur le trottoir, entre le Paris-Bruxelles

et le Nord hétel, et en face du Paris-
Liege, I’hotel et 1a brasserie des Belges
sont un peu défraichis, a leurs cotés,
et par ses deux enseignes, le café les
Bruxellois rebaptisé le Paris- Athénes,
expose I’intimité de son histoire.

Sur ma gauche, en descendant vers le
marché, des notes d’accordéon
surgissent du Petit Quinquin qui
accueillent irrémédiablement des cars
de touristes égarés dans ce dédale de
rues Ch’timi, dépaysement moindre
pour ces voyageurs du troisiéme 4ge
originaires pour la plupart de 1’Otse,
du Nord ou du Pas-de-Calais.

McDo & Quick,
les nouveaux étrangers
du quartier

Si je remonte la rue de Saint-Quentin,
je débouche sur la rue de Dunkerque
ou les brasseries et les hotels tendent
leurs tables aguichantes aux voyageurs
en transit. Quand bien méme le plus
éméché des Ecossais ou des hooligans
de service aurait-il du mal a retrouver
sa gare, il ne pourrait que constater
qu’il est au bon endroit : le Rendez-
Vous des Belges cotoie les Villes du
Nord et, L.a Maison-Blanche semble
bien modeste a coté du prestigieux
Terminus Nord qui dissimule, sous ses
vagues de clients et de gargons, son
voluptueux décor art nouveau.

AT angle, plus classique, La Consigne
nous conduit sur le boulevard de
Denain et vers les nouveaux étrangers
au quartier : divers Quick, MacDo et
Hippopotamus compressent
I’Espérance et le Petit Namur.

Plus en retrait, la rue de Compiégne
compte seulement deux établissements :
La petite ville d’ Arras rescapée de bien
des tempétes ne semble guére

impressionnée par le ton “bon chic bon
genre” de son nouveau voisin d’en
face : I’opportuniste Paris-Londres qui
propose Brunch et repas d’affaires aux
pionniers du T.G.V. Eurostar.

La banlieue
laissée pour compte

Les premiers numéros de la rue de
Dunkerque sont nettement plus
modestes, en harmonie avec la vétusté
de la gare banlicue, la laissée pour
compte du réseau Nord.

Prés du Cadran du Nord, le Falstaff
est bien loin de refléter lachaleur et le
bonhomie de la célebre brasserie
bruxelloise. Cent métres plus bas,
1’Qasis du Nord fait un tabac, ses frites
et ses sandwichs comblent I’ attente des
jeunes voyageurs de banlieue a la
recherche d’un dernier train.

Seules La Taverne de Chantilly et La
Ville d’Aulnay pres du Rapide de
Calais évoquent le mouvement
pendulaire des milliers de salariés de
la banlieue Nord.

Le Picardy, hotel Apollon et le
Richmond sont davantage fréquentés
par les routards argentés de tous les
coins de la planéte : la station RER
Gare du Nord étant le premier arrét
dans la capitale depuis 1’aéroport de
Roissy. Si ces touristes sont en transit
pour Londres, ils peuvent en
préambule a leur séjour anglais,
arpenter le haut de la rue du Faubourg-
Saint-Denis, flaner au Bangla Bazar
et au Saree Palace, faire leurs courses
au Shamina Supermarket et diner au
Madras restaurant mais nous venons
de contourner la gare, de quitter le plat
pays , le cap sur 1'Inde et le Pakistan,
c’est un autre coin du quartier, une
autre histoire. ..

Laurence BERTOIA.



LE JEU DES DEUX GARES

Dans chaque numéro de La Gazette, le jeu préparé par notre meilleur humouriste :
Jean MANGENOT,. N'hésitez pas a lui écrire, il ne manquera pas de vous répondre.

A - Questions pour tous

1. Quand la gare de I’Est a été
construite en 1848, quel fut son nom ?
La construction d’alors correspond a
quelle partie de la gare actuelle ?

2. Quel grand monument historique a
ét¢ amputé lors de 1’agrandissement
de la gare de I’Est ?

3. Quelles sont, du point de vue du
trafic des voyageurs, les deux plus
grandes gares du mondes : New York,
Tokyo, Chicago, 1a gare Saint-Lazare,
la gare du Nord ?

4. Comment se rend-on le plus
rapidement possible de 1a gare de I’Est
a la gare du Nord ? A pied ou en
voiture ?

5. Quelles solutions proposez-vous
pour le transport des bagages des
voyageurs si 1’on veut éviter les
bagnoles qui polluent ?

Des caléches , des tricycles de location,
des pousse-pousse ? etc.

6. Quelle est la différence entre un
train et une gare ?

B - L’invention d’un jeu de
piste

Des enfants et leurs parents sont
invités a préparer un jeu de piste entre
la gare de I’Est et la gare du Nord. Le
meilleur jeu obtiendra un prix de la
Gazette Si un nombre suffisant de
parents le permettent, le jeu aura lieu.

C - Question pour
personnes averties

1. Si le chef de la gare de I’Est draguait
le chef de la gare du Nord, cela
resterait-il dans 1’ordre traditionnel
des relations amoureuses ?

QOui ? Non ? Pourquoi ?

2. Une étudiante allemande arrivée
depuis peu en France visitait
récemment la gare du Nord.
Particuliérement séduite par les Trans-
Europe-Express, elle s’exclama
soudain, a propos d’un wagon-
couchette de premiére classe :
"Comme il est luxurieux !"

a) A votre avis sa langue avait-elle
fourché ? Quel autre mot, selon vous,
voulait-elle employer ?

b) Si vous pensez qu’elle avait
délibérément choisi le mot
"luxurieux", comment interprétez-
vous sa réponse ?

3. Quand un chef de gare et sa
compagne approchent du paroxysme
de leur union, par quels moyens
empruntés aux réalités ferroviaires,
I’épouse peut-elle monter au septiéme
ciel avec son chef de gare d’époux ?

Gare 2 vous ! Ne déraillez pas !




Le 10° au passé

Histoires de gares

Avec ses deux gares notre arrondissement a été au coeur des grands bouleversements du siecle dernier.

LA GARE DE L’EST

Les immenses terrains que possédaient
les lazaristes sont en grande partie
occupés par la gare de I’Est qui
termine majestueusement le boulevard
de Strasbourg.

Cette gare, étudiée et construite par
M. Duquesney, architecte, sous la
direction de M. de Sermet, inspecteur
général des Ponts et Chaussées, est
incontestablement d’un trés bel effet
architectural. La loi du 27 juin 1833
ouvrit un crédit de 50000 F pour
I’étude d’un chemin de fer de Paris a
Strasbourg par Nancy, avec un
embranchement vers Metz. Bient6t,
commenceérent les travaux. Innauguré
en 1849, ’embarcadere de Strasbourg
ne fut achevé qu’en décembre 1850.

Des pavillons de garde « néo-
renaissance « encadrent une halle aux
fermes en plein cintre, due au maitre
serrurier Jacquemart, qui desservait a
I’origine 5 voies. De nombreuses

La gare de l'Est vers 1860, vue prétée par la Librairie Dubragne, 86, rue de Maubeuge.

transformations marquent le
développement de la gare, devenue
gare de I’Est en 1854 : augmentation
des voies (8 en 1877, 20 en 1925, 30
en 1931) et création d’une salle des
pas perdus.

En 1931 on décida de dédoubler la
gare. Larchitecte Bernaut édifia sur
I’aile droite un pavillon identique a la
gare originale, a laquelle il est relié
par un bitiment central a deux étages.
Il est regrettable que ces
agrandissements provoqueérent la
destruction d’une grande partie du
couvent des Récollets.

Au sommet des frontons, surmontant
les grandes demi-rosaces, se trouvent
a gauche une statue de la ville de
Strasbourg assise sur une chaise
curule, lance a la main, oeuvre de
Philippe-Henri Lemaire et a droite une
statue de la ville de Verdun représentée
sous la forme d’une femme casquée
assise, tenant une épée, par le sculpteur
Varenne (1930). Les deux horloges

sont flanquées de figures allégoriques
représentant la Seine et le Rhin
sculptées par J.L. Brian, d’un coté, Ja
Marne et la Meuse sculptées par
Varenne de I’autre. Sur la fagade les
chapiteaux de la colonnade sont ornés
de sculptures illustrant différents
produits agricoles et dominés par les
blasons des trente~-deux villes les plus
importantes de I’Est.

Sur le pavillon de gauche une
inscription rappelle 1’ancienne foire
Saint-Laurent qui se tenait au XIII°
siecle sur I’emplacement de 1’actuelle
cour d’honneur (place du 11-
Novembre-1918).

Le grand tableau d’Albert Herter
(1926) montrant le départ des soldats
pour le front de I’Est en 1914, 1a fleur
au fusil, fut exhumé des réserves du
musée d’ Art moderne ou il avait été
relégué pendant 1’occupation
allemande et réinstallé dans le hall de

la gare.

LA GARE DU
NORD

La gare du Nord, voisine
de celle de la gare de
I’Est, fut batie en 1845
sur les dessins de Léonce
Renaud. Inaugurée le 25
juin 1846, elle mettait en
communication Paris
avec Bruxelles. Deux ans
plus tard, on ouvrit
complétement la ligne
d’ Amiens a Boulogne.
Les embranchements sur
Calais et Saint-Quentin
furent livrés a la
circulation en 1850 dans
la totalité de leur
parcours. Le réseau fut
complété, aux termes
d’un décret du 19 février
1852 par les lignes de
Saint Quentin a la
frontiére belge, et
différentes autres lignes.



Les constructions de la gare du Nord,
précédemment appelé 1’embarcadére
de Belgique, sont encore élevées
presque entiérement sur des terrains
appartenant aux lazaristes.

En 1857 fut décidée la reconstruction
d’une nouvelle gare sur un
emplacement 1égérement décalé,
agrandi vers le Sud et 1’Quest, avec
une surface triplée. Les architectes de
la compagnie du Nord, MM. Lejeune
et Ohnet en lancérent les avant-projets
qui furent repris en 1861 par Jacques-
Ignace Hittorf pour la partie
architecturale, avec probablement la
collaboration de Reynaud. La gare du
Nord fut mise en service en 1864 et
achevée en 1866.

Elle frappe par sa monumentalité, sa
hardiesse et la force de sa statuaire.
Sa fagade se déploie sur 180 metres,
habillée par deux ailes, chacune
terminée par des pavillons latéraux.
L’ensemble du batiment est couronné
par neuf statues symbolisant des
grandes villes européennes. Ainsi sont
représentées les villes de Paris par
Pierre-Jules Cavelier, Londres et
Vienne par Jean-Louis Nicolas Jaley,
Bruxelles et Varsovie par Frangois
Jouffroy, Amsterdam par Charles
Gumery, Francfort par Gabriel-Jules
Thomas, Berlin par Jean-Joseph
Perraud et Cologne par Mathurin
Moreau.

En dessous I’étage est décoré par des
statues des villes du Nord : Arras et
Laon par Théodore-Charles Gruyére,
Lille et Beauvais par Charles -Frangois
Leboeuf-Nanteuil, Valenciennes et
Calais par PH. Lemaire, Amiens et
Rouen par Eugene-Louis Lequesne,
Douai et Dunkerque par Gustave
Crauk, Cambrai et Saint-Quentin par
Gustave-Louis-Marie Ottin.

Bien aménagge, a la fois oeuvre d’art
et batiment fonctionnel moderne, la
gare du Nord ne nécessita pas
beaucoup de transformations avec
I’accroissement du trafic. Pourtant, on
crut bon de lui adjoindre un parking
en béton particuliérement laid qui
giche toute la perspective de la gare.

Alain JOUFFROY.

Réponses au jeu de la page 15

Réponses aux questions pour tous

1. Gare de Strasbourg.

2. La partie gauche de la gare lorsque vous
étes face a elle.

3. Chicago occupe la premiére place, vient
ensuite Saint-Lazare qui nisque d’étre
dépassée trés vite par la gare du Nord,

4. Apied bien évidemment !

5. Tous les moyens, du moment que ce ne
soit pas la bagnole !

6. Le train se rend de gare en gare, la gare
demeure et ne se rend pas, ou bien, la garde
meurt et ne se rend pas.

Réponses aux questions pour personnes
averties

1. Oui, cela resterait dans!’ordre traditionnel
des relations amoureuses puisque le chef de
gare de la gere de I’Est est un homme et le

chef de gare de la gare du Nord, est une
femme.

2. Les bonnes réponses a a) et b) peuvent
s’additionner.

a) Luxunieux employé 4 la place de luxueux.
b) Lelapsus traduirait un acte manqué inspiré
par la lecture de Robbe-Grllet ou par la
propre imagination de 1’étudiante.

3. Deux bonnes réponses et peut étre
d’autres, qui s’additionnent.

a) L’épouse se met a siffler et, st son époux
n’est plus tout jeune, elle lance de la fumée.
b) Etant entendu que ’abréwiation R.O. =
régime ordinaire a remplacé a la SNCF
I’abréviation P.V. = petite vitesse, 1’épouse
pus de paroxysme peut alterner au moment
voulu les ordres T.G.V. et R.O. pour que le
voyage se teroune au mieux

Courrier des lecteurs

A propos des Humanistes

Chers joumalistes associatifs,

j’ai rencontré hier soir au coin d’une rue
le citoyen Dominique B., homme qui m’a
communiqué son projet de réseau
d’échanges de services. je n’adhére pas a
son projet, étant un homme prudent, mais
je lui laisse le bénéfice du doute. Cet
homme se dit humaniste et ne s’est pas
montré vindicatif a I’endroit de la Gazette
quand je lm ai dit que celleci avait évoqué
une secte a leur endroit.

Ce Dominique B. accepte qu’un article de
la Gazette paraisse dans son propre journal
du 10° en échange d’une interview de lui
qu’il vous accorderait.

Michel CHAMPENDAL.

Notre méfiance vis-a-vis des
"Humanistes" se base sur un certain
nombre de faits :

1. Leurs méthodes de recrutement ne
nous paraissent pas saines. Nous avons
recu plusieurs témoignages a ce sujet.
Des affichettes dans la rue proposent de
participer au lancement d’un journal de
quartier, ou encore d’effectuer des
échanges de services. Une fois le contact
établi, il s’agit davantage de discuter des
idées du mouvement humaniste que de
réaliser quoique ce soit. Ils semblent
intéressés par des personnes jeunes et
développent un discours trés structuré
sur la vie, ils proposent une aide aux
personnes isolées ou démoralisées par

Pétat de la société. Effectivement, il nous
semble que ce type de méthodes se
rapproche beaucoup des procédés des
sectes.

2. Nous leur avons demandé des
explications sur leur financement
(location de local, édition de journaux
distribués gratuitement) et n’avons
obtenu aucune réponse claire. Or nous
connaissons bien la vie associative et ses
difficultés financieres !

3. A chaque fois que nous avons voulu
discuté avec eux sur leur réputation de
secte, ils se sont offusqués, ont crié a lu
diffamation et ont finalement refusé de
s’entretenir avec nous.

Suite a La Gazette sur le
commerce dans le 10¢

Je me range parmi les « grnincheux » que
vous évoquez dans votre article (page 8
de La Gazette n° 9) : s’il est vrai que la
confection est de tradition dans le quartier,
le rachat des commercres d’alimentation
par la fripe ne plait pas. D’autant que la
fripe s’accompagne souvent de travail
clandestin.

Coup de chapeau donc a I’ancien fromager
de la place Jacques-Bonsergent qui a pris
sa retraite. Il a refusé de vendre sa boutique
a des marchands de fringues. Les fromages
sont toujours 1a !

Héléne STEINBERG.




Guide pratique

Bonnes

Ad resses

SI CEST DU
LIBANAIS, C’EST
DUBON!

Le meilleur restaurant
libanais de l'arrondisse-
ment est celui qui est le
plus dur a trouver :
Assanabel est situé dans
une toute petite rue
débouchant sur la place
Jacques-Bonsergent.

Certes, il y a2 un menu,
mais il est plus judicieux
de commander des
“mezzehes”, assortiments
de plats chauds et froids
typiquement libanais.
Pour deux personnes, 8
mezzehes suffiront
largement (199 F), alors
que 8 commensaux
pourront tripatouiller
leurs 80 doigts grassouil-
leux dans 30 plats
différents (765 F).
Magzette, pour mon
régime, c’est encore raté !

Fi des cotes du rhone ou
des rosés de Provence. La
carte des vins propose des
nectars couleur locale
muris sur les tumulus
caillouteux de la plaine
de 1a Bekaa. Avec une
telle intensité de soleil
dans la bouche, on ne
peut que bronzer
mentalement.

D’ailleurs, il y a un signe
qui ne trompe pas : les
mariages libanais sont
nombreux. Ainsi,
certaines soirées, il n’y a
pas que le cuisinier qui
sait faire danser les
ventres...

Assanabel, 6 rue Pierre-
Chausson, 75010 Paris
Tél : 42-08-34-67.

PAPA FAIT LA
CUISINE

Si les anciens bouillons
du 10° ont perdu leur
essence, 1’ambiance
populo-branchée se re-
trouve dans un restaurant
ouvert seulement depuis
un an a I’angle de la rue
La Fayette et de la rue du
Faubourg-Saint-Martin :
“Chez Papa” offre de
nombreux plats du Sud-
QOuest, notamment des
escargots ou des cassa-
gnoles qui chatouillent
voluptueusement 1a ou ¢a
pourrait grattouiller
amerement. La douceur
n’est pas seulement dans
I’assiette, mais aussi dans
I’addition, puisque midi
et soir sont proposés des
menus a 50 et 55 francs.

C’est un restaurant idéal
pour faire des rencontres,
puisque, comme chez
Chartier, les tables se
partagent. L’endroit est
toujours plein, donc assez
bruyant. A éviter pour un
téte-a-téte en amoureux
transis.

“Chez Papa”, 206, rue
La Fayette, 75010 Paris
Tél. : 42-09-53-87.

TOMBEZ PILE !
“Mémé, ton transistor, il
a un super look art déco,
mais comme il ne marche
pas a pédales et que les
piles n’existent plus,
qu’est-ce que tu veux que
j’en fasse dans mon salon 7

Erreur, erreur, la face
cachée des piles
préhistoriques ou
confidentielles a son
adresse : coincée entre les
trains électriques allant
vers le nord et 1'est, 1000
et une Piles est la caverne
d’Ali Baba du survolté.
Eh oui ! Tout se
déglingue, méme les

a leau... du canal ?

jeudi 12 janvier.

LA PEINTURE A L’EAU...

Pour entrer dans une cathédrale, il faut monter
quelques marches ; dans la galerie de | *Ecluse

aussi. L’esprit peut alors s’élever vers la I
contemplation de I’Art. Ouvert depuis le premier
avril dernier, ce lieu d’exposition propose de
découvrir un artiste par mois.

Attention cependant aux jours et heures
d’ouverture : en dehors du jeudi et du vendredi de
15h a 20h ainsi que du samedi de 11h a 20h, les
oeuvres se reposent ; elles contemplent I'eau qui
évolue lentement sous la passerelle et emporte les
Sfeuilles mortes vers le grand large.

Quel artiste proposera, pour un vernissage, un jet
de bouteilles dans le canal, remplies de peintures

Galerie de I’Ecluse - 8, rue Eugéne Varlin -
75010 - Paris - tel. : 42-05-3-69

Du 6 au 28 janvier : Eliane SOA, vernissage le

Du 3 au 25 février : Florence WERTHEIM,
vernissage le jeudi 9 février.

=

entrailles. Mais
aujourd’hui, I’énergie
apportée par les piles
remplace 1’énergie du
désespoir ; la pompe a
insuline, les appareils
auditifs, le “Mesmaeker”
- comme dirait Gaston -,
les machines anti-
rhumatisme... la fée
électricité est partout.

En vrac, on trouve des
piles pour appareil a carte
bleue, pour téléphone
sans fil, pour camescope,
pour les alarmes (berk!).
Il existe un modéle pour
les torches des égoutiers,
un autre pour celles de la
SN.CF

La plus petite pile est
grosse comme un bouton
de chemise - elle est
utilisée pour les montres
de femmes - et la plus
grosse (90 volts) res-
semble a un énorme
bidon d’huile ; elle ne

sert qu’a déclencher les
feux d’artifice, si bien que
trés peu sont vendues :
une dizaine par an avant
le 14 Juillet.

Le choix est si vaste que
les grands magasins et
méme la FN.A.C.
n’hésitent pas a envoyer
des clients. Comme le dit
la carte de la maison,
chez 1000 et une Piles, le
courant passe.

B. PASTISSON.

1000 et une Piles,
155, rue du Faubourg-
Saint-Denis.

FRINGUES

D’OCCASION
Le Secours Populaire
organise réguliérement
des ventes de fringues au
50, rue du Faubourg-du-
Temple. Layettes a S F,
chemises a 10 F, etc. Vous
pouvez également vider
VoS armoires pour



alimenter la braderie.
C’est pour la bonne
cause, et les dames qui
vous accueillent sont
charmantes.

Jeudi 5 janvier, mardi 10
janvier, jeudi 9 février,
mardi 14 février de 11 h
al7h.

Spectacles

THEATRE DE LA
MAINATE

Pour les enfants de 2 2 8
ans, spectacles les mer-
credis et tous les jours de
vacances a 10h 30, 14 het
15 h. Mardis et jeudis
hors vacances a 9 h 45 et
14 h 30.

Chansons frangaises : Le
Perchoir, une scéne
ouverte aux nouveaux
talents, les jeudis,
vendredis, samedis a 19 h
et le dimanche a 15 h.

(80 F et 60 F). L’espace
chansons, plein feu sur...
les jeudis, vendredis,
samedis, lundis a 20 h 30,
le dimanche a 18 h 30.
(80 F et 60 F)

Théatre : les jeudis,
vendredis, samedis,
lundis a 22 h, le
dimanche a 20 h 30.
(80F / 60 F)

Au Café-Chantant :
20 h 30 : mardis,
rencontres auditions,
entrée libre ; mercredis,
carte blanche ; jeudis,
soiree classique |
vendredis, les rendez-
vous ; samedis, le rire.
(40F et 30F). 22 h 30 :
le plateau d’artistes (60 F
et 40 F)

36, rue Bichat 75010
Paris tel : 42-08-83-33.

CABARET A VINS

LE COIN DE VERRE,
¢’est un bar a vins, mi-
bistrot, mi-cave.

L’ arriére-salle offre aux
convives un accueil de
refuge de haute
montagne, tables de bois,
murs sombres. Sans doute
un clin d’oeil du patron
qui est originaire de
Haute-Savoie. Les
spectacles ont lieu dans la
premiére salle dont les
dimensions sont celles
d’un salon privé.

- En janvier, Cycle
"Chansons et littérature
francaise". Signalons
“"Les lettres de mon
moulin" d’ Alphonse
Daudet contées par
Bernard Lafargue du 19
Janvier au 4 février,
Jeudi, vendredi, samedi a
20 h 30

- En février et mars,
Cycle "Amérique du
Nord" : gospel, contes
amérindiens,
cinématographe.

Le Coin de Verre 38, rue
Sambre et Meuse Tél. :
42-45-31-82 (70 F, kir
compris)

Ont-ils raison, ont-ils tort ? St vous vouleg le savoir, abonnez-vous

Art

LE MONDE DE
L’ART

Une fois par mois, le
groupe EsMort Subite
de la Création réunissent
de maniére festive a la
galerie Le Monde de
P’Art de nombreux
artistes autour d’un theme
de création choisi. Il
s’agit d’évocations
poétiques et musicales.
Théme de la derniére
manifestation du 1
décembre : E la Nave va!

SEPT PEINTRES
INDIENS
CONTEMPORAINS.
Cette exposition sera une
approche de ['art
plastique indien
d'aujourd'hui, avec son
évolution, ses
contradictions, ses
diverses tendances. Elle
réunira plusieurs peintres
considérés comme les
plus importants. Cette
galerie mérite le détour,
elle montre a Paris tous

Guide pratique

les arts vivants venus
d'ailleurs:

Du 18 janvier au 31 mars
1995, de 13 h a19 h 30
du mardi au samedi et de
14 h a 19 hle lundi.
Entrée libre. Vernissage
le mardi 17 janvier a
partir de 18 h.

Le Monde de l'Art, 18,
rue de Paradis

Cinéma

CINEMA
LE BRADY-
L'ALBATROS

Deux programmes chaque
semaine dans ['unique
cinéma fréquentable de
l'arrondissement. Deux
films a chaque séance
pour 35 F. Qu'attendez-
vous pour y courir ?

Films fantastiques le
mardi, mercredi, vendredi
et dimanche. Films du
répertoire le jeudi, samedi
et lundi.

Le Brady 39, boulevard
de Strasbourg.

Photo : J. Marandon



Le 10° en campagne
(Municipales 1995)

Questions pour des candidats

Mardi 31 janvier 1995 a 20 h 30

Vos souhaits pour l'arrondissement ?
Votre révolte, vos projets, vos envies, vos interrogations ?
Soumettons les candidats a la question !

A l'occasion de la campagne électorale des municipales, La Gazette du Canal publiera i l1a mi-mai un numéro
spécial présentant les enjeux des élections et les candidats en compétition. A cet effet, un questionnaire sera
envoyé i tous les candidats déclarés, leurs réponses seront publiées. Le débat public du mardi 31 janvier 1995
a pour objectif de fixer les grandes lignes de ce questionnaire et d'associer i sa rédaction toutes les personnes
intéressées.

Début juin, La Gazette invitera les principaux candidats a un grand débat public pour discuter de ces
réponses.

A l'occasion de la
cette sortie de notre
numéro 10, nous
vous offrons les
bobines des
principaux
complices de
I'équipe de La
Gazette.

De gauche a droite :
Liou et Jean-Jacques
Fafet, Alain Jouffroy,
Jean Mangenot, Jean
Baptiste Leymarie, Jean
Marandon, Hervé
Latapie, Marie Hélene
Cayla, Martine Herrou,
Frédérique Lecoeur, Lila
Flissi, Benoit Pastisson,

et assis devant,
Gérald Masnada.

Adresse N°: .......... RULE 5o soman s s e e om0 B 8 A L o R e B e A AR

Codepostal : ... VIlle : oo Tél (facultatif) © .......cccvvvvninreeeeenns

4 numéros par an a partir du numéro : ..........

(abonnement simple : 40 F, abonnement de soutien : a partir de 100 F)
chéque a l'ordre de "La Gazette Du Canal" - CCP 24 368 43 Y

LA GAZETTE DU CANAL 35, rue de la Grange-aux-Belles 75010 Paris Tél. : 40.40.96.56




